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MEMORIA DE CALCULO/DADOS DE ENTRADA PARA AS CURVAS DE RUIDO

SITUACAO ATUAL — ANO BASE 2019

SITUACAO FUTURA — DEMANDA 2038

1 SOFTWARE
INM v7.0d, utilizado com ponderagéo de ruido DNL;
2. PARAMETROS E CARACTERISTICAS

Niimero de Movimentos Anuais: 38,150 (pousos +decolagens + toque e arremetida);

Justificativa — Ano Base 2019 — Dados Oficiais de Histérico de Demanda — I0S Partners
/DAESP;

— Temperatura de Referéncia: 30,5 °C;
Coordenadas do Aerodromo: 23° 28 50° S / 047 29 11°W;
Elevago do Aerédromo: 635 m;
— Altitude das Gabeceiras: Cabeceira 18 =635 m; e
Cabeceira 36 = 635 m;
Coordenadas das Gabeceiras:

CABECEIR COORDENADAS GEOGRAFICAS
AS GS 84)
CAB 18 23° 28 18" 5 | 047° 28 32'W
I CAB 36 [ 237 29°04" S| 047° 26 16" W |

Velocidade Média dos Ventos: 5,7 kmh;
Utilizagao Noturna — Das 22:00h s 06:56h. OperagSes de pouso e decolagem: 5%,
Justificativa — Com base nos movimentos do ano de 2019;

—  Utilizagéo das cabeceiras: Cab. 18 = 53%, Cab.
36.=47%;

Justificativa - Com base nos movimentos do ano de
2019;
Dimensées da pista — 1.480 m x 30 m;
Justificativa — distancias declaradas, de acordo com a carta ADC do aerédromo.

— 4 da Areade

£ 23928/ 35" $1047°29' 31"
W — Area prépria e pavimentada. Eixo da aeronave paralelo a pista de pouso e
decolagem, proa voltada para a Cabeceira 36. Simulacdo INM com a aeronave EMB-
190, durante o horario diumo, considerando 5 giros de motor por dia, de 30 segundos
cada, 2 90% de poténcia; e

4. SOFTWARE
INM v7.0d, utilizado com ponderago de ruido DNL;
5. PARAMETROS E CARACTERISTICAS

Niimero de Movimentos Anuais: 57.633 (pousos + decolagens + toque  arremetida);
Justificativa — Ano Base 2038 / DAESP (Premissa futura / Estudo 108 Partners);

Temperatura de Referéncia: 30,5 °C;

Coordenadas do Aerédromo: 23° 28’ 59" S/ 047° 20" 11" W;
— Elevacéo do Aerédromo: 635 m;
— Altitude das Cabeceiras: Cabeceira 18 =635 m; e
Cabeceira 36 = 635 m;
— Goordenadas das Cabeceiras:

CABECEIR COORDENADAS GEOGRAFICAS
AS (WGS 84)
CAB 18 23° 28 18" S| 047° 29 32'W
[ CAB 36 | 23729 04" S | 047° 29 16" W |

— Velocidade Média dos Ventos: 5.7 kmih;
Utilizagéo Noturna — Das 22:00h s 06:59h. Operagdes de pouso e decolagem: 5%;
Justificativa ~ Premissa futura / Estudo I0S Partrers;

— Utilizacdo das cabeceiras: Cab. 18 = 53%, Cab. 36 = 47%;
Justificativa — Manutencéo dos percentuais do Ano Base 2019;

— Dimensdes da pista - 1.480 m x 30 m;

— Justificativa - distancias declaradas, de acordo com a carta ADG do aerédromo

(sem modificagdes para o futuro).

c a da Area de Teste 2392835 S/047°29' 31"

W — Area prépria e pavimentada. Eixo da aeronave paralelo 4 pista de pouso e
decolagem, proa voltada para a Cabeceira 36. Simulagdo INM com a aeronave EMB-
190, durante o hordrio diumo, considerando 10 giros de motor por dia, de 30 segundos
cada, a 90% de poténcia; e

desol " " ra 5

pelo DECEA. Como as curvas de ruido apresentam pouca abrangéncia a partir das
i X & do DECEA, considerou-
(TR2e (TR1e TR3). Assim,

a previs&o de movimentagéo, por tipo de aeronaves, segregadas em periodos diumo e

notumo, ficou conforme apresentado nas tabelas em anexo.

3. COMPOSICAO DA FROTA - MIX DE AERONAVES
Justificativa - Ano Base 2019/ DAESP — Estudo da I0S Partners:

A OPERAGOES ANUAIS DE

POUSO+DECOLAGEM (19.300) ASA FIXA (17.486.

movinREfENAYL6% do total): INM CNAT72  49,1%
KING AIR 350 INM BECS0 23.0%
CESSNA CITATION 500 INM CNASOD  11,0%
CCESSNA CARAVAN €208 INM GASEPF  06,3%
ERJ-190 INM GV 00,2%

T-27 Tucano (Militar) INM GASEPF ~ 01,0%
ASA MOVEL (1.814 movimentos —9,4% do total):
AGUSTA A-109 INM A109 03,8%

AEROSPATIALE 350 INM SA350D  02.8%

EUROCOPTER EC- 281 INM EC130 02,8%
130W/ARRIEL

B.  TOQUE-E-A IDA (18.850
CESSNA 150 INM CNA172 100,0%

pelo DECEA. Como as curvas de ruido apresentam pouca abrangéncia a parti das
, & em atengao a DECEA, consid
duas d TR2e

(TR1e TR3). Assim,
a previséio de movimentagdo, por tipo de aeronaves, segregadas em periodos diumo e

noturno, ficou conforme apresentado nas tabelas em anexo.

6. COMPOSICAO DA FROTA - MIX DE AERONAVES
Justificativa — Premissa futura DAESP (Estudo IS Partners);

ASA FIXA (52.216 movimentos — 90,6% do total — inclusive toque-e-arremetida):
CESSNA 150 INMCNAI72  23,0%
KING AIR 350 INM BECS0 49.1%
CESSNA CITATION 500 INM CNAS0D  11,0%
CESSNA CARAVAN €208 INM GASEPF ~ 05.,1%
ERJ-190 INM GV 00,2%
T-27 Tucano (Miltar) INM GASEPF  11.4%
ASA MOVEL (5.417 movimentos — 9,4% do total)
AGUSTA A-109 INM A109 03,8%
AEROSPATIALE 350 INMSA350D  02,8%

EUROCOPTER EC- 281
130W/ARRIEL

INM EC130 02,8%
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NOME DO AERODROMO:

AEROPORTO ESTADUAL DE SOROCABA — BERTRAN LUIZ LEPOLZ

INDICATIVO:
SDCO

TITULO

PLANO ESPECIFICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO — PEZR

RESPONSAVEL TECNICO:

LUIZ CARLOS DE AVELLAR JUNIOR — ENGENHEIRO MECANICO

ASSINATURA:

CREA
1985100907

ART ou RRT:

2020210132514

COORDENADAS GEOGRAFICAS DO ARP:
23 28" 59"S | 047" 29" 11°W

ELEVAGAO:

634,56m
2.082pés
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